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2018年是我市加快推进交通转型发展的提速之年，全市交通运输工作紧紧围绕打造重要区域性综合交通枢纽和建设上海“北大门”目标，抢抓长三角综合立体交通走廊建设机遇，全面推进交通转型发展，全力以赴推进交通重大基础设施项目建设，各项工作有序运行。

1、 固定资产投资
（一）投资概况

2018年，省里下达我市计划投资56.5亿元，其中公路计划投资43.6亿元，航道计划投资3.7亿元，客货站场计划投资9.2亿元。上半年预计完成投资35亿元，占年度计划的62%。

（一）高速公路，上半年预计完成投资12.5亿元。

——海启高速公路：上半年预计完成投资6.9亿元，目前路基填筑完成94%，涵洞通道、桥梁下部结构基本完成，桥梁上部结构预制完成99%，桥梁上部现浇完成90%。

——锡通高速北接线：上半年预计完成投资5.6亿元，目前填筑土方完成75%，桥梁桩基基本完成，下部结构完成98%，现浇上部结构完成61%，预制上部结构完成76%。

（二）国省干线公路，上半年预计完成投资3.4亿元。

——226省道海安段：上半年预计完成投资1.1亿元，目前土方开挖全部完成，路基回填完成23%，涵洞完成94%，中小桥完成68%，大桥下部结构完成29%。

——334如东东段：上半年预计完成投资1.5亿元，目前路基完成87%、中小桥主体完成75%、大桥上部结构完成70%，路面单位正在招标。

——228国道海门市叠石桥至通海港区公路段：上半年预计完成投资0.27亿元，目前正在开展路面基层及沥青路面施工。

——403省道海安段：上半年预计完成投资0.25亿元，目前项目施工图设计已获批，招投标控制价、施工预算已审核完成，施工监理招标文件已编制完成，用地组卷已完成，等待交入项目土地出让金3.4亿元即可进行报增。

——226省道如皋段（新建段）：上半年预计完成投资0.25亿元，主要是前期征拆费用，目前项目前期工作已完成，正在开展供地工作。

（三）地方投资其他公路，上半年预计完成投资5.8亿元。

——通海港区疏港公路：上半年预计完成投资0.3亿元，目前正在开展路面水稳施工。

——通皋大道（锡通高速新坝互通连接线）：上半年预计完成投资5.5亿元（含征拆费用），目前施工便道完成10公里，驻地建设完成65%。

（四）农路农桥，上半年预计完成投资8.6亿元。

上半年预计完成投资8.6亿元，农路已完工660公里，农桥已完工200座。

（五）航道船闸工程，上半年预计完成投资1.7亿元。

——通扬线九圩港复线船闸及通江连接段：上半年预计完成投资0.45亿元。目前船闸已完成，引河大桥上部结构现浇完成97%，房建部分完成泵房主体。

——通扬线海安段航道整治工程：上半年预计完成投资1.25亿元。目前现浇护岸底板完成70%，航道挖泥完成43%，桥梁工程闸西桥交工通车,王庄桥立柱浇注完成90%，联荣桥南岸柱基完成40%，朱楼桥南岸灌注桩完成60%，章郭桥准备开始便桥搭设施工。

（六）站场工程，上半年预计完成投资3亿元。

——如东汽车客运站：上半年预计完成投资0.3亿元，目前已完成桩基础施工，正在基坑开挖。

——货运场站：上半年预计完成投资2.7亿元。其中南通农副产品物流中心二期工程、铭源智慧物流港二期、昱程物流项目、南通港吕四港区广汇能源LNG分销转运中心已完工；海安亚太亿发物流园因项目前期手续和资金问题，暂处于停工状态；顺丰速运二期、如皋保税物流中心建设进度缓慢，其余项目均有序推进。
表1：2018年交通重点项目上半年预计完成情况表
	序号
	项目名称
	总投资（万元）
	2017年底累计完成（万元）
	本年计划数（万元）
	预计自年初至6月底累计完成（万元）
	完成
占比

	一
	高速公路
	1468770
	722927
	258000
	125112
	48.5%

	1
	海启高速
	1090970
	526832
	150000
	69000
	46.0%

	2
	锡通高速
	377800
	196095
	108000
	56112
	52.0%

	二
	国省干线公路
	484445
	38800
	55000
	34240
	62.3%

	3
	226省道海安段
	57232
	23000
	10000
	11500
	115.0%

	4
	334省道如东东段
	68310
	15800
	30000
	15000
	50.0%

	5
	228国道海门市叠石桥至通海港区公路段
	46228
	0
	5000
	2740
	54.8%

	6
	403省道海安段
	209937
	0
	5000
	2500
	50.0%

	7
	226省道如皋段（新建段）
	102738
	0
	5000
	2500
	50.0%

	三
	地方投资其他公路
	220000
	600
	43350
	58250
	134.4%

	8
	通海港区疏港公路
	20000
	600
	5000
	3250
	65.0%

	9
	通皋大道（锡通高速新坝互通连接线）
	200000
	0
	38350
	55000
	143.4%

	四
	农村公路
	80000
	0
	80000
	86000
	107.5%

	10
	农路1441公里，农桥438座
	80000
	0
	80000
	86000
	107.5%

	五
	站场建设
	91900
	0 
	91900
	30000
	32.6%

	11
	客货运、公交场站
	91900
	0 
	91900
	30000
	32.6%

	六
	航道船闸
	203601
	113754
	37000
	17115
	46.3%

	12
	通扬线九圩港复线船闸及通江连接段
	126224
	88676
	10000
	4534
	45.3%

	13
	通扬线航道整治工程海安段
	77377
	25078
	27000
	12581
	46.6%

	合  计
	2328716
	875481
	565250
	350717
	62.0%


（二）制约因素

1、前期报批周期长。前期工作审批环节多、周期长，涉及部门多，一个重大项目落地开工建设，前期工作往往需两年多时间，给重大项目的快速推进带来了较大难度。
2、用地因素制约大。用地问题直接制约着交通新建项目的落地开工，用地计划指标紧张，建设用地量大，地方难以解决。尤其是涉及基本农田补划的项目，需要国土部审批，报批周期长。

3、征拆工作协调难。房屋拆迁、杆线迁移、清障交地等在具体实施过程中存在一定矛盾，工作开展难度较大，如锡通高速北接线工程尚有一户民居拆迁尚未解决。

（三）工作举措

1、强化组织领导。成立重大项目管理办公室，坚持一个重点项目一个分管领导挂帅，每半月召开专题会议研究重大项目推进中存在问题，狠抓项目建设和前期工作进度；同时抽调专业技术骨干力量组建工程建设指挥部，进驻工程一线，靠前指挥，有效保障工程建设管理。

2、严格督查考核。围绕年度既定目标，实行挂图作战，细化分解年度目标至旬、月度和季度，严格实行“一周一通报、一月一调度、一季一考评”的督查考核制度，有效保证节点目标的顺利实现。

3、加快前期推进。加快宁通高速扩容工程、绕城高速、沿江公路改扩建工程、皋张通道、苏通二通道、苏通三通道等项目前期研究，推动项目尽快落地。同时，加大项目储备力度，完善“十三五”交通建设项目库，优化项目建设梯次结构，形成“规划一批、储备一批、建设一批”的良性循环。

4、狠抓工程管理。全面推行现代化工程管理，推进理念人本化、管理专业化、施工标准化、手段信息化、日常精细化的交通工程五化管理，建立健全项目建设组织体系、质保体系、标准体系等管理体系，完善管理制度，推进规范管理，打造施工精细、质量优良、技术创新、安全文明、环保节约的品牌工程。

二、运输市场概述

全市拥有公路客运经营业户13户，户均车辆111.2辆/户，同比增长0.2%。公路货运方面全市拥有货运经营业户24079户，较去年同期下降1.5%；户均车辆数2.29辆/户，同比上升6.7%。普货运输业户数量较去年同比下降1.6%，同时，专业化运输经营业户继续呈现增长态势，集装箱运输经营业户数量持续上升，较去年同期增长了26.8%，大型物件运输与危险货物运输业户数量相较去年同比分别上升14.5%、上升8.3%。

表2：截止到二季度全市公路客货运经营业户数及同比增幅

	
	单位
	当期数
	上期数
	同比增幅

	公

路

客

运
	经营业户数
	户
	13
	13
	持平

	
	户均车辆数
	辆/户
	111.2
	111.0
	0.2%

	
	其中：班线客运
	户
	9
	8
	12.5%

	
	      旅客客运
	户
	11
	11
	持平

	
	     包车客运
	户
	13
	12
	8.3%

	公

路

货

运
	经营业户数
	户
	24079
	24438
	-1.5%

	
	户均车辆数
	辆/户
	2.29
	2.15
	6.7%

	
	其中：普通货运
	户
	23687
	24065
	-1.6%

	
	    集装箱运输
	户
	326
	257
	26.8%

	
	  大型物件运输
	户
	197
	172
	14.5%

	
	  危险货物运输
	户
	78
	72
	8.3%


注：由于公路运输企业存在兼营情况，分经营范围经营业户数之和大于业户总数。

据省运政在线系统数据显示，截止到二季度，全市拥有公路客车1446辆、6.5万客位，同比分别增长0.2%和下降1.9%，单车客位数为45.2客位/辆，同比下降2.1%，主要源于中小型、舒适化客运汽车数量的增长。公路货运方面，全市拥有公路货车55181辆、货车总吨位数51.8万吨，同比分别增长5.1%和11.4%；单车吨位数9.4吨/辆，同比增长6.0%。水路货运方面，全市拥有水路货船1244艘、船舶总吨位数217.2万吨，同比分别下降7.2%和上升8.5%；单船吨位数1746吨/艘，同比上升17.0%，主要源于大型化货运车船有利于降低运输成本，同时也更加符合汽车和船舶产业的政策导向。

表3：截止到二季度全市公路水路运输工具及同比增幅
	
	单位
	当期数
	上期数
	同比增幅

	公路客运
	车辆数
	辆
	1446
	1443
	0.2%

	
	客位数
	万客位
	6.5
	6.7
	-1.9%

	
	单车客位数
	客位/辆
	45.2
	46.1
	-2.1%

	公路货运
	车辆数
	辆
	55181
	52493
	5.1%

	
	吨位数
	万吨
	51.8
	46.5
	11.4%

	
	单车吨位数
	吨/辆
	9.4
	8.9
	6.0%

	水路货运
	船舶数
	艘
	1244
	1341
	-7.2%

	
	吨位数
	万吨
	217
	200
	8.5%

	
	单船吨位数
	吨/艘
	1746
	1493
	17.0%


注：货车的单车吨位数是去掉牵引车以后计算得到。

三、运输生产概述

上半年，我市公路营业性客车完成客运量、旅客周转量小幅下降，公路营业性货车和水路营业性货船完成货运量、货物周转量均有上升；分经营范围看，我市跨县班线完成旅客发送量最高，分运输距离看，客运站旅客发送量以400km以下为主；全省高速公路南通籍货车流量总体上升15%， 10吨以上货车在所有货车类型中增幅最大；我市交通部门掌管的5座船闸过闸货物量总体上升2%。

（一）客货运输量

铁路、航空客运以及私家车的快速发展，分担了我市不少公众出行需求，对传统公路客运造成了较大冲击，全市营业性客车完成的客运量持续下降。上半年，全市公路营业性客车完成客运量2669万人次，同比下降10.8%；完成旅客周转量27亿人公里，同比下降8.6%。

我市公路、水路货运市场逐渐好转，公路、水路货运量同比都是增长。上半年，全市公路营业性货车完成货运量、货物周转量分别为6503万吨、112亿吨公里，同比分别增长9.4%和7.9%；全市水路营业性货船完成货运量、货物周转量分别为3596万吨、299亿吨公里，同比分别增长0.4%和4.2%。

表4：上半年全市公路水路运输完成的运输量及同比增幅

	
	单位
	年初累计数
	上年同期累计数
	同比增幅

	公路
	客运量
	万人
	2669
	2992
	-10.8%

	
	客运周转量
	亿人公里
	27
	30
	-8.6%

	
	货运量
	万吨
	6503
	5946
	9.4%

	
	货运周转量
	亿吨公里
	112
	104
	7.9%

	水路
	货运量
	万吨
	3596
	3580
	0.4%

	
	货运周转量
	亿吨公里
	299
	287
	4.2%


（二）客运站发送量

据联网客运站售票系统数据显示，1-6月份，全市辖区内客运站完成旅客发送量827万人次，同比下降12.5%，人均出行里程123公里。分经营范围来看，不同经营范围完成的客运量比较均衡，完成客运量最高的是跨县班线，其比重为34%，县内班线完成客运量的比重最少，为13.9%（城乡一体化客运量统计在城市客运里）。分运输距离来看，200公里以下的客运量占比最高，达到了82.5%；400公里及以上的客运量比重较低，仅2.5%，显示我市公路客运主要承担中短途旅客运输，而居民长途出行更倾向于通过飞机、高铁等方式。
图1：1-6月份客运站累计完成旅客发送量的结构情况
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（三）高速公路货车流量

1-5月份，全省联网高速公路南通籍货车累计出口流量达到199.2万辆，较去年同期增长14.2%。其中，10吨以上货车流量增幅达21.5%，2吨及以下的增幅为20.4%，2-10吨货车的增幅为8.4%。货车流量的大幅增长，带动货运量的较大增长。
表5：联网高速公路南通籍货车的出口流量统计表

	
	合计（万辆）
	2吨及以下

（万辆）
	2-10吨

（万辆）
	10吨以上

（万辆）

	
	出口

流量
	同比

增幅
	出口

流量
	同比

增幅
	出口

流量
	同比

增幅
	出口

流量
	同比

增幅

	4-5月份
	90.7
	16.3%
	25.4
	23.0%
	45.9
	9.4%
	19.4
	25.8%

	1-5月
	199.2
	14.2%
	56.2
	20.4%
	101.4
	8.4%
	41.6
	21.5%


（四）过闸船舶运行

随着国家经济结构调整，全社会经济逐渐复苏以及建筑业的回暖，过闸费20%优惠政策的实施，水运成本不断降低，“ E站通”的大力推广，智能化过闸体系建设的步伐不断加快，全市五座交通船闸船舶过闸货物量总体保持增长态势。在经历2017年大幅增长之后，2018年各项指标增幅放缓。据省联网收费船闸数据显示，1-6月份，全市交通船闸累计过闸船舶12.7万艘、过闸货物量5556万吨，同比分别下降7%和上升2%。其中吕四船闸增速最大，累计过闸船舶1.0万艘、过闸货物量380万吨，同比分别上升21%和16%。
表6：全市1-6月份交通船闸过闸情况及同比增幅

	
	船舶艘数

（艘）
	同比增幅
	货物通过量

（万吨）
	同比增幅

	南通船闸
	2.5
	-12%
	1552
	3%

	九圩港船闸
	3.3
	-3%
	1377
	2%

	海安船闸
	2.4
	-18%
	955
	-13%

	吕四船闸
	1.0
	21%
	380
	16%

	焦港船闸
	3.5
	-4%
	1291
	9%

	合计
	12.7
	-7%
	5556
	2%


（五）内河港口
上半年我市内河港口经济运行总体平稳，吞吐量预计达2430万吨，与去年同期略有下降，主要以进港货物为主，货种集中在矿建材料、煤炭及制品、水泥、钢材、粮食、金属矿石等，占吞吐量80%左右。上半年内河港口吞吐量受生态环境综合治理、三河三行业整治、非法码头整治等行动的影响，部分砂石码头作业收到严格限制，部分非法码头被责令停止作业，吞吐量略有降低，但内河港口行业规范、环保水平持续提高，有助于行业良性发展。另外，由于我市建成区下大力度提升生态水平，尤其是沿河绿廊建设力度空前，大部分码头列入拆除名单，部分已经拆除，影响了总吞吐量。按照下半年我市地铁项目建设的全面铺开，对矿建材料的需求将上升，预计吞吐量会稳步提升。内河港口项目建设均为企业筹资建设，无列入省计划项目。

四、运输经济特点

（一）市场行情稳定，企业运输指标小幅增长
2018年1-5月，我市各企业整体运营良好，稳中有升。公路货运方面，我市林森物流集团，货运量同比增长25%，货物周转量同比增长24%。水路货运方面，我市江海通集装箱运输有限公司，箱运量比同比增长7.5%；我市如皋苏中国际海运有限公司，箱运量比去年同期增长有所增长。我市东升海运有限公司，货运量同比减少44.8%，周转量同比增加0.62%。江苏如皋港集团港口吞吐量同比有所增长。
表7：调研企业2018年1-5月生产情况
	企业类别
	企业名称
	指标
	数值
	同比

	公路货运
	林森物流集团
	货运量
	467万吨
	25%

	
	
	货物周转量
	20.7亿吨公里
	24%

	水路货运
	江海通集装箱运输有限公司
	空箱运量
	11.2万TEU
	4.50%

	
	
	重箱运量
	5.8万TEU
	13.90%

	
	
	箱运量
	17.0万TEU
	7.50%

	
	如皋苏中国际海运有限公司
	箱运量
	2.3万TEU
	增长

	
	东升海运有限公司
	货运量
	37.2万吨
	-44.80%

	
	
	货物周转量
	5.0亿吨/公里
	0.62%

	港口企业
	江苏如皋港集团
	吞吐量
	8.7万TEU
	增长


（二）增值税税率下调，部分企业利润不增反减
2018年3月28日国务院常务会议要求，从5月1日起，将制造业等行业增值税税率从17%降至16%，将交通运输、建筑、基础电信服务等行业及农产品等货物的增值税税率从11%降至10%。会议确定了深化增值税改革措施，进一步减轻市场主体税负，刺激了经济发展，为交通运输企业加速发展营造了良好的外部环境。交通运输行业增值税下调后，随着运费的下降，生产企业运输成本小幅下降，而货物运输企业随着运费降幅每增加（减少）0.1个百分点，企业毛利润减少（上升）0.09%。
依据企业调研材料，利用模型分析税率变化对企业税收和利润的影响。当生产制造企业与运输企业签订含税运费合时，假设企业税率变化前含税运费为t，由于目前货运市场接近于完全竞争市场，运输企业大多为价格接受者，税率的变化后客户相应的将含税运费也下降了1%。根据企业调研了解，沿海集装箱运输企业成本中燃油成本约占企业收入的35%-45%，此处假设为40%，同时由于假设制造业等行业增值税税率从17%降至16%，燃油价格也相应下调，根据江苏成品油调整公告（2018年第8号）数据显示，2018年4月30日普通柴油价格由7555元/吨下调到7490元/吨。依据以上可以得到：

表8：税改前后企业各项指标变化情况
	类别
	税改前
	税改后

	运费收入
	t
	0.99t

	销项
	11%*t/(1+11%)=0.0991t
	10%*0.99t/(1+10%)=0.09t

	燃油成本
	40%t=0.4t
	7490*40%t/7555=0.3966t

	燃油成本变化
	0.3966t-0.4t=-0.34%t

	进项
	17%*0.4t/(1+17%)=0.0581t
	16%*0.3966t/(1+16%)=0.0547t

	税收
	0.0991t-0.0581t=0.041t
	0.09t-0.0547t=0.0353t

	税收变化
	0.0353t-0.041t=-0.57%t

	毛利润
	t-0.4t-0.041t=0.559t
	0.99t-0.3966t-0.0353t=0.5581t

	毛利润变化
	0.558t-0.559t=-0.09%t


通过计算，税改后，虽然运输企业税收约下降了0.57%（与总收入相比，下同），燃油成本也下降了0.34%，但是毛利润也下降了0.09%，这主要由于税改后客户将含税运费下调了一个百分点。因此，对于签订含税运费合同的双方，税改后，生产制造业运输成本下降了一个百分点，而运输企业利润下降了0.09%，同时企业的现金流也下降了一个百分点。此外，研究运输企业毛利润变化的均衡点，通过模型求解得，当运费下降0.90%，企业毛利润保持不变。同时收入降幅每增加（减少）0.1个百分点，企业毛利润减少（上升）0.09%。
（三）环保政策影响，企业运输结构发生变化
时隔七年，2018年5月18日至19日，全国生态环境保护大会在北京召开，环境保护力度进一步加大。而自2017年起，环境保护各项政策持续趋紧，供给侧加速改革，小煤矿、落后钢厂等陆续关停，产业结构布局不断转变。随着环保政策持续加码，国内产业（煤炭、钢材）结构持续变化，而我市部分沿海干散货运输企业运输结构发生较大转变。
根据我市东升海运有限公司调研情况，由于公司上年度主要为中小型钢铁厂商运送进口铁矿石，而受环保政策影响，大量中小型钢厂陆续关停，2018年公司铁矿运量大幅下降，上年度运量占比达45%深圳广鑫润船务有限公司的铁矿石运输业务，本年度占比不到10%。另一方面，受煤炭去产能影响和环保政策趋紧等多方面影响，国内煤炭供给下降，进口煤炭持续增长，1-5月国内进口煤炭1.2亿吨，同比增长8.2%，而福建作为国内的煤炭主要进口通道，本年度公司主要客户中新增福州开发区新电燃料有限公司，煤炭运输量大幅上涨。
图2：南通东升海运有限公司主要客户、货种同比变化情况
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（四）减半征收甩挂车辆购置税，企业购车成本降低
为促进甩挂运输发展，提高物流效率和降低物流成本，财政部、国家税务总局、工业和信息化部等三部门2018年5月31日联合发布公告，自2018年7月1日至2021年6月30日，对购置挂车减半征收车辆购置税。新政策落地后，我市运输企业购置挂车成本将大幅下降。
以我市林森物流集团为例，公司作为交通部首批甩挂运输试点企业，公司2008年开始探索甩挂运输，现已自建甩挂专用场站2个，占地超500亩，成功开通上海、山东、北京、宁波等20条甩挂专线，平均运距在470公里左右。截止2017年底，公司累计完成甩挂项目投资超6亿元，2017年甩挂业务产值近3亿元。目前公司拥有牵引车车头56辆，拥有牵引车车尾约100辆，整车价格约为40万元。购置税减半政策实施后平均每辆车购买节省约1.7万元，平均购车成本下降4%。虽然甩挂运输提高了运行效率、降低了运输成本，客观上提高了经营效益，然而目前公司仍受到甩挂场站建设成本和线路稳定货源保障等问题制约。目前公司甩挂比约为1：2，与发达国家甩挂比平均1：2.5以上仍有不小差距。
（五）货物运输价格上涨，企业喜忧参半 

根据波罗的海干散货运价指数显示，年初波罗的海指数为1230点，经历一段下滑后在4月6日下降到最低点948点，并在此后经历一段上升（5月14日，1476点）、下降（5月30日，1042点），6月起波罗的海指数持续上升（6月14日，1433点），并保持上升趋势。环比来看，今年上半年的波罗的海价格指数平均高于去年水平，根据二季度调研的货运企业来看，货物运输价格普遍上涨。
图3：2017年至今波罗的海运价指数走势
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根据发改委数据显示，截止2018年5月，年内共上调油价7次，下调油价3次，每吨汽油共计上涨715元，每吨柴油共计上涨705元。根据江海通集装箱运输有限公司介绍，公司船用油价格年内上涨近40%，去年燃油成本约占公司收入的35%左右，而今年燃油成本接近公司收入的50%，燃油成本上涨压缩了公司利润空间。根据林森物流集团介绍，为降低燃油成本变化对公司运输利润的影响，公司目前签订运输价格浮动制合同，随着燃油价格每上升（下降）10%，运费提高（降低）3%。
五、相关工作建议

（一）继续做好一套表联网直报工作
一季度，我市高质量的完成了一套表联网直报企业报送工作。目前我市已成立一套表直报小组，分工明确，确保一套表联网直报顺利完成。同时，由于我市一套表联网直报工作主要为海运企业，而海运企业受到外部政治、经济环境影响企业月度数据波动较大，这增加了企业数据被部退回核实的概率。下一步，我市将继续做好一套表联网直报工作，在保证数据质量的同时，对波动较大的数据添加说明，降低报送数据被部退回的风险。
（二）着力构建道路水路运输行业信用体系
深入推进行业内部管理和社会治理“双闭环”机制的实施，进一步推动行政管理全过程信用监管格局。一是完善体系机制。建立以牵头部门统筹协调、各行业管理部门具体实施的信用管理体系。二是科学信息归集。依托“江苏运政在线”平台，充分利用信息化手段科学归集全市11类道路水路运输经营者及4大类道路运输从业人员的信用行为信息。三是拓展网上服务。道路运输从业人员只需关注市运输管理处微信公众号、绑定个人证件后即可随时随地查询个人从业信用等级、违法行为记分及继续教育等情况。四是严格信用公开。严格落实“失信者”信用监管，依托门户网站及微信公众号平台，向全社会提供全市道路水路运输经营者及从业人员的信用等级等信息查询服务。五是推进联合奖惩。定期向市信用办推送行政许可及行政处罚“双公示”信用数据，促使信用信息全社会共享，从而推动全社会信用联合奖惩的实施进度。
（三）进一步加强“四好农村路”建设
建立畅通便捷、安全优质的农村公路网络体系。一是高质量实施农村公路提档升级工程。发挥规划引导作用，完善镇村布局与农村公路规划、农村客货运输服务体系规划。二是大力实施农村公路安全生命防护工程。加大对临河傍水、急弯陡坡等重点路段的安全隐患治理力度，积极推进其他村道安全生命防护工程。三是着力打造特色农路品牌。服务农村产业和全域旅游发展，组合开发农村公路与农村产业基地、旅游景区、田园综合体、特色小镇、乡村旅游等产业项目。四是不断提升农村公路建设品质。按照因地制宜、经济适用、绿色生态原则，优化建设方案，积极应用集约节约型建设养护新技术、新材料、新工艺，充分利用旧路资源，统筹协调沿线基础设施建设，加强防排水设计，注重与周边自然环境相融合。



