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今年以来，面对新冠肺炎疫情的严峻挑战，南通市交通运输局在省交通运输厅和南通市委市政府的坚强领导和大力支持下，切实做到两手抓、两手硬，在全面做好疫情防控、坚决守好交通第一道防线的前提下，围绕交通主业，坚决贯彻执行省厅的工作部署，有序推进各项重点工作，为保障完成全年目标任务打下坚实基础。4季度，全市继续坚决贯彻落实党中央国务院省委省政府的决策部署，统筹疫情防控和经济社会发展积极成效持续显现。在国家层面扩内需促消费政策以及国内国际经济“双循环”新发展格局推动下，截止11月，全市交通经济保持平稳恢复态势。现将有关情况汇报如下：

一、固定资产投资
（一）2020年计划执行情况
2020年，省里下达我市公路水运投资计划为64.868亿元，截止11月底完成投资76.9亿元，占比118.6%，预估全年完成投资80.4423亿元，占比124%。具体项目进展情况如下：

1．高速公路
2020年高速公路计划投资2.2亿元，截止11月底完成投资4.31亿元，占比195.9%，预估全年完成投资13亿元，超额完成年度目标。沪陕高速公路平潮至广陵扩建工程正在开展征地拆迁，预估全年完成投资10亿元。通锡高速公路海门至通州段（南通绕城高速）计划年内开工，预估年内完成投资3亿元。

2．干线公路
2020年干线公路计划投资1亿元，截止11月底完成投资1亿元，占比100%。其中，226省道如皋段（新建段）已完成施工招标，正组织进场；228国道通州金沙段至海门三星段（海门段）基本完成路基填筑。

3．集疏散连接公路
2020年集疏散连接公路计划投资10.34亿元，截止11月底完成投资11.9197亿元，占比115.3%，预估全年完成投资12.4785亿元。其中，港西路南延一期工程、平海公路快速化改造工程、锡通高速公路新坝互通连接线已建成通车；洋口港临港工业区与G328连接线一期已建成，二期工程已进场施工；通州区石江公路北段改扩建工程正在进行路面摊铺；南通港洋口港黄海二桥工程（西太阳沙码头区至G228连接线）正在进行钻孔灌注桩施工和箱梁预制。

4．农路农桥
2020年农路农桥计划投资8亿元，截止11月底完成投资8.0597亿元，占比100.7%。完成农路提档升级145公里、农桥改造85座、安防工程115.4公里，亮化工程162公里。
5．客货场站
2020年客货场站计划投资31.5亿元，截止11月底完成投资33.7573亿元，占比107.2%。其中，沪通铁路南通西站综合交通枢纽主体以及汽车客运站已建成投入使用；如东汽车客运站已建成投入使用；盐通铁路如皋南站综合客运枢纽正在进行主体结构施工。

6．内河航道
2020年内河航道计划投资2.562亿元，截止11月底完成投资2.5265亿元，占比98.6%。其中，通扬线九圩港复线船闸及通江连接段船闸已通航，通江连接线段航道已交工，宁启高速公路桥、G204国道桥、马躺路桥已基本建成；通扬线海安段航道整治工程正在推进章郭桥、联荣桥施工；通扬线南通市区段（通栟线-幸福竖河段）航道整治工程正在加快推进现场实体工程施工。

7．港航工程
2020年港航工程计划投资9.266亿元，截止11月底完成投资15.3293亿元，占比165.4%。其中，如皋洗舱站、江海洗舱站均已全部建成；招商局重工（江苏）有限公司2号船坞项目临时围堰已完成，正在进行船坞土方开挖及船坞主体结构施工；南通天生港区新世界3#、4#泊位改造工程仓库主体验收完成，转运站完成预验收，视频监控系统安装已基本完成；南通港吕四港区吕四作业区环抱式港池10万吨级进港航道工程已进场开工建设；南通港洋口港区大重件码头扩建工程施工完成30%，正在进行沉桩、钢管桩施工以及构件预制；南通港吕四港区10万吨级进港航道工程正在开展维护疏浚；南通港如皋港区泓北沙作业区江苏永友物流有限公司配套码头工程正在进行灌注桩施工以及构件预制安装；通州湾港区三夹沙作业区海灵海上风机制造组件堆场及转运基地项目配套码头工程下部结构已全部完成，上部结构已具备雏形；通州湾港区新出海口起步工程为力争开工项目，总投资20亿元，目前工程已完成立项、用海、通航、环评、岸线使用许可、初步设计及施工图设计等前期报批工作，已开工建设，年内已完成投资5亿元。
（二）交通建设存在问题

1.前期报批周期长。前期工作审批环节多、周期长，涉及部门多，一个重大项目落地开工建设，前期工作往往需两年多时间，给重大项目的快速推进带来了较大难度。

2.用地因素制约大。今年新的《土地法》开始实施，用地报批程序发生重大调整，要求在组卷报批前完成土地调查、签订征地安置协议、确定进保名单等工作，将原先须几年完成的工作压缩在几个月，推进难度巨大，对项目实质性开工形成制约。

3.建设资金压力大。交通建设资金紧张是交通行业面临的主要问题之一，高速、通道、航道等交通重大项目需要地方政府配套数量较大的资金，地方积极性普遍不高，资金落实难度大。

（三）对策措施

一是强化规划支撑引领。围绕打造空铁枢纽、江海联运枢纽和加快建设全国性综合交通枢纽，深入开展南通市建设交通强市综合交通中长期规划研究，启动“十四五”交通运输规划编制，主动对接长三角交通运输更高质量综合一体化发展规划纲要、江苏综合立体交通网中长期发展规划等研究。进一步以多规合一为载体，加强与相关部门的沟通衔接，为项目落地实施创造有利条件。

二是围绕计划狠抓落实。成立重大项目推进小组，明确责任单位、责任人，强化“一周一会办、一月一调度、一季一考核”的工作机制，集中资源、集中力量，全力推进G40沪陕高速公路（平潮至广陵段）扩建工程、南通绕城高速、苏通第二过江通道、张皋过江通道、通洋高速二期等重大项目。

三是加强项目前期协调。条上，加强与省有关部门的协调，全面争取上级部门的支持；块上，加强与发改、国土、环保、水利、财政等部门沟通协调，形成工作合力，推动重点项目尽快落地。

四是积极创新投资方式。在用好中央、省级补助政策的同时，积极尝试交通重大项目投融资方式，我市在南通绕城高速项目建设上进行招商引资，积极引导与社会资本合作建设。

二、交通运输生产

（一）运输市场概述

截止11月底，全市拥有的公路客运经营业户为12户，较去年同期减少1户，户均车辆达到82.2辆/户，同比下降15.8%。其中，班线客运、旅游客运和包车客运均有所减少，分别较去年减少2户、1户和1户。公路货运方面，普通货运业户下降较多，主要由于自2019年1月日起，各地交通运输管理部门不再为总质量4.5吨及以下普通货运车辆配发道路运输证，全市拥有的货运经营业户为17599户，较去年同期下降6.7%，户均车辆数为2.8辆/户，同比上升5.2%。专业化运输经营业户总体继续保持增长态势，集装箱运输经营业户与大型物件运输经营业户持续提高，分别较去年同期增长了14.3%和31.2%，危险货物运输企业数保持与去年同期持平的态势。
表1：全市公路客货运经营业户数及同比增幅

	
	单位
	自年初累计数
	上年同期累计数
	同比增幅

	公路客运
	经营业户数
	户
	12
	13
	-7.69%

	
	户均车辆数
	辆/户
	82.2
	97.5
	-15.76%

	
	其中：班线客运
	户
	7
	9
	-22.22%

	
	      旅游客运
	户
	10
	11
	-9.09%

	
	     包车客运
	户
	12
	13
	-7.69%

	公路货运
	经营业户数
	户
	17599
	18869
	-6.73%

	
	户均车辆数
	辆/户
	2.8
	2.7
	5.21%

	
	其中：普通货运
	户
	17057
	18420
	-7.40%

	
	    集装箱运输
	户
	420
	368
	14.13%

	
	  大型物件运输
	户
	328
	250
	31.20%

	
	  危险货物运输
	户
	78
	78
	持平


注：由于公路运输企业存在兼营情况，分经营范围经营业户数之和大于业户总数。
截止11月底，全市拥有公路客车986辆、4.1万客位，同比下降22.2%和22.7%，单车客位数为42.0客位/辆，同比下降0.6%。公路货运方面，全市拥有公路货车5.0万辆、68.5万吨，同比下降1.9%和上升17.1%；单车吨位数达到14吨/辆，同比提高19.3%；水路货运方面，全市拥有水路货船1280艘、总吨位134万吨，同比分别下降2.7%和0.4%；单船吨位数达到1043.1吨/艘，同比上升2.4%。
表2：全市公路水路运输工具及同比增幅
	
	单位
	年初累计数
	上年同期累计数
	同比增幅

	公路客运
	车辆数
	辆
	986
	1268
	-22.24%

	
	客位数
	客位
	41432
	53576
	-22.67%

	
	单车客位数
	客位/辆
	42.0
	42.3
	-0.55%

	公路货运
	车辆数
	辆
	50102
	51056
	-1.87%

	
	吨位数
	吨
	685315
	585170
	17.11%

	
	单车吨位数
	吨/辆
	14
	11
	19.34%

	水路货运
	船舶数
	艘
	1280
	1316
	-2.74%

	
	吨位数
	吨位
	1335222
	1340756
	-0.41%

	
	单船吨位数
	吨/艘
	1043.1
	1018.8
	2.39%


注：货车的单车吨位数是去掉牵引车以后计算得到。

（二）运输生产概述
4季度，全市继续坚决贯彻落实党中央国务院省委省政府的决策部署，统筹疫情防控和经济社会发展积极成效持续显现，交通经济运行延续稳定恢复态势。
1.客货运输量
截止10月底，公路客运发送人次和旅客周转量较3季度保持平稳态势；公路货运和水路货运运量同比较3季度分别提升0.8个百分点和0.7个百分点；公路货运和水路货运周转量较3季度分别提升0.5个百分点和0.8个百分点。
具体来看，全市公路客运量继续呈现下降趋势，全市公路营业性客车完成客运量3892万人次，同比下降27.7%；完成旅客周转量27.7亿人公里，同比下降39.7%。全市公路营业性货车完成货运量、货物周转量分别为8620万吨、182.2亿吨公里，同比分别上升5.0%和8.7%；全市水路营业性货船完成货运量、货物周转量分别为7789万吨、570.2亿吨公里，同比分别上升11.0%和20.2%。
表3：1-10月份全市公路水路运输完成的运输量及同比增幅

	
	单位
	年初累计数
	上年同期累计数
	同比增幅

	公路
	客运量
	万人
	3892
	5382
	-27.7%

	
	客运周转量
	万人公里
	276855
	458825
	-39.7%

	
	货运量
	万吨
	8620
	8208
	5.0%

	
	货运周转量
	万吨公里
	1822763
	1677183
	8.7%

	水路
	货运量
	万吨
	7789
	7020
	11.0%

	
	货运周转量
	万吨公里
	5701985
	4745722
	20.2%


2.客运站发送量

1-11月份，全市辖区内联网售票客运站完成旅客发送量478.4万人次，旅客周转量4.4亿人公里。旅客发送量随着里程的增加而减少，200公里以内的旅客发送量占比高达83%。按线路类型来看，县内路线、跨县路线、跨市路线和跨省路线的旅客发送量分别占比11.4%、34.2%、28.9%和25.5%。从旅客流向来看，省内除了南通市之外，旅客主要流向苏州、无锡、南京、常州和盐城；省外主要流向上海、浙江、安徽和山东。

图1：1-11月份联网售票发往省内、省外的客运结构
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全市旅游包车共计发送旅客72.7万人次，较去年下降46.2%。从旅客流向来看，除了本市外，省内旅客主要流向苏州、无锡、南京、常州和泰州；省外旅客主要发往上海、浙江、安徽和河南。
图2：1-11月份旅游包车发往省内、省外的客运结构
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3.高速公路客、货车流量

1-10月份，全省联网高速公路南通籍客车累计出口流量达到3027.6万辆，同比下降7.2%，主要源于疫情初期高速车辆大幅减少导致。全省联网高速公路南通籍货车累计出口流量达到482.4万辆，同比上升6.5%，车货总重5788.5万吨，平均车货总重为12吨。其中，2轴车辆数323.4万辆，车货总重2029.7万吨，平均车货总重6.3吨；3轴、4轴、5轴和6轴的车辆数分别为61万辆、27.4万辆、4.1万辆和66.4万辆，车货总重分别是1246万吨、578.9万吨、85.6万吨和1848.3万吨，平均车货总重分别为20.4吨、21.1吨、20.8吨和27.8吨。
表4：1-10月份联网高速公路南通籍货车的出口流量统计表

	轴数
	出口流量（万辆）
	同比增幅

	2轴
	323.4
	12.6%

	3轴
	61.0
	15.1%

	4轴
	27.4
	-12.9%

	5轴
	4.1
	-2.2%

	6轴
	66.4
	-13.8%

	合计
	482.4
	6.5%


4.内河船闸通过船舶运输量

1-11月，全市内河船闸船舶累计通过量29.6万艘，实际载货量1亿吨，同比分别上升4.0%和下降8.1%。船舶过闸量方面，五大船闸（南通、海安、焦港、吕四、九圩港）中的海安船闸和九圩港船闸船舶通过量同比实现上升，其中海安船闸同比上升最高，达19.8%。其余三座船闸的船舶通过量同比呈现不同程度下降，吕四船闸同比下降最多，达到22.4%。船舶实际载货量方面，除海安船闸通过船舶实际载货量同比上升之外，剩余四座船闸通过船舶实际载货量同比均下降，其中以南通船闸通过船舶实际载货量下降最为明显，达25.3%。
图3：1-11月份各船闸船舶通过量、实际载货量同比
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5.海洋货物运输量
11月份，上海航运交易所发布的沿海（散货）综合运价指数月平均值较上月上涨5.0%，包括煤炭、金属矿石、粮食等在内的大宗物资运价指数均有不同程度上涨，反映出冬储需求释放，大宗散货运输行情火热。全市海洋货物周转量保持稳步上升趋势，1-11月份，全市海洋货物周转量486.8亿吨公里，同比上升30.4%，较3季度上升2.7个百分点。
图4：1-11月份海洋货运当年累计货运周转量及同比趋势
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（三）港口生产情况
今年以来，我市在水上临时过驳区搬迁生产显著下降的情况下，港口货物吞吐量基本保持稳定，集装箱吞吐量保持快速增长。

1-11月南通港累计完成货物吞吐量2.86亿吨，同比下降4.6%。完成集装箱吞吐量174万TEU,同比增长24.7%。预计全年完成货物吞吐量3.1亿吨，完成集装箱吞吐量190万TEU。其中，水泥累计完成2234万吨，同比增长17.6%；粮食累计完成1183万吨，同比增长18.4%；石油、天然气及制品累计完成2162.9万吨，同比增长8.1%；金属矿石累计完成3524.5万吨，同比增长6.2%；煤炭累计共完成5502.9万吨，同比下降10.4%；矿建材料累计完成9356.6万吨，同比下降19.4%。 

1-11月南通内河港累计完成货物吞吐量2796万吨，同比增长9.4%，预计全年完成货物吞吐量3000万吨。其中矿建材料为主要货种，完成1736万吨，同比增长1.4%，煤炭完成144万吨，同比增长29.5%，水泥完成149万吨，同比增长16%，钢铁完成133万吨，同比增长29.3%。
（四）运输经济特点

1.传统班线旅客发送量下降明显
由于公共交通的持续、快速发展，公众出行方式日趋多样化，这给传统班线客运企业带来了较大的经营压力。1-11月，全市班线客运共发旅客478.4万人次，旅客周转量4.4亿人公里，同比分别下降54.3%和57.6%。其中，国庆期间小长假期间（9月30日-10月7日），全市班线客运共发送旅客27.5万人次，旅客周转量3543.1万人公里，同比分别下降48.1%和51.3%。目前，盐通高铁开通在即，预计届时全市传统班线旅客发送量将进一步下滑。
2. 企业积极应对疫情，截止11月底运输生产恢复较好
年初疫情爆发后，在党中央国务院省委省政府的坚强领导下，企业积极按照疫情防控要求做好相应工作，落实疫情防控管理责任，投入防疫人力、物力，保障正常运输，努力将疫情带来的影响降至最低。
表5各企业疫情期间投入防疫人力、物力
	企业名称
	防疫投入人员（人）
	投入运力
（辆车）
	防疫物资保障运输（吨）

	南通宸宇物流有限公司
	3
	3
	200

	南通荣程物流有限公司
	12
	10
	-

	南通恒宇物流有限公司
	70
	26
	5500

	如皋市航海实业有限公司
	40
	20
	1200

	南通市通州区宏达劳务技术开发公司
	15
	-
	-


截止11月底，随着统筹疫情防控和经济社会发展的成效持续显现，企业总体生产恢复形势较好。道路货运企业受疫情防控影响最大，恢复也较为迅速。道路货运企业中，南通恒宇物流有限公司恢复较为抢眼，1-11月的货物周转量同比上升59.1%。南通荣程物流有限公司1-10月份主营业务收入3060万元，营业利润308.8万元，同比分别上升25%和95%。水路货运企业中的南通宏博海运有限公司1-11月货物周转量同比上升23.5%。下半年，鉴于经济运行保持平稳恢复态势并且稳中向好，大部分企业都对行业发展趋势持乐观态度。
表6 1-11月企业运输量及同比情况
	企业名称
	货物周转量（万吨公里）
	同比（%）

	南通宸宇物流有限公司
	6646.5
	16.3%

	南通荣程物流有限公司
	11354.7
	8.9%

	南通恒宇物流有限公司
	4632.4
	59.1%

	如皋市航海实业有限公司
	4429.5
	18.8%

	南通宏博海运有限公司
	918417.4
	23.5%

	如皋苏中国际海运有限公司
	187504.2
	-


3.疫情期间，全国高速公路免费通行政策对减少道路货运企业成本影响显著
为支持疫情防控和复工复产，经国务院同意，2020年2月17日零时起，全国收费公路暂时免收车辆通行费，该政策对于道路货运企业而言无疑是一波利好：不仅带来了货运成本的下降也节约了车辆通行时间，从而提升运输效率。政策实施以后，高速公路交通量持续快速增长，高速公路行驶里程较高的道路货运企业切切实实感受到政策带来的运输成本下降。据企业反映情况来看，政策为企业减少了10%-35%的运输成本，以南通荣程物流有限公司为例，1-4月份减免的路桥费约30万元，占公司同期运输总成本的比例为12%。
4.沿江港区仍是我市港口生产的主力。
1-11月份，沿江完成港口货物吞吐量27264万吨，同比下降5.14%，沿海港区完成1331万吨，同比增长7.3%。沿江港区仍是南通港的主力港区。南通沿海正在大规模开发，尚未形成新的生产力。外贸货物吞吐量10月份以来增幅明显。1-11月，累计完成外贸货物吞吐量4802.6万吨，同比增长5.3%。其中10月、11月份分完成542、477万吨，增长48.4%、26%。集装箱吞吐量保持快速增长势头。今年来，我市集装箱码头企业克服疫情影响，积极开发新的货源，新开辟日本、唐山航线，实现集装箱吞吐量保持快速增长势头。1-11月份，累计完成集装箱吞吐量174万TEU,同比增长 24.7%。其中外贸箱完成34.5万标箱，同比增长13.2%。
（五）存在问题
1.高速公路按车（轴）型收费增加企业返程运输成本
根据国务院办公厅发布的《深化收费公路制度改革取消高速公路省界收费站实施方案》，自2020年1月1日起，全国高速公路计费方式，由计重收费变为按车（轴）型收费。不区分重车、空车，统一按车(轴)型收费客观上能激励卡车司机在收费公路满载运输，以降低空驶率，节约物流运输成本。但企业反映，政策对企业提高车辆使用率提出了相当高的要求，需要企业提高货物装载率、增加车辆返程配载，提高企业货物组织和路线规划能力等，一定程度增加了企业成本。同时，对于车轴数相同而装载能力低的车辆而言，按车（轴）型收费明显存在不公平，会导致装载能力低的车辆不上高速，甚至一些上不去高速的超载货车，都将跑到国道、普通公路或者高速下道等不限制的路上去，由此会造成这些路段更为严重的堵车，影响效率，带来交通安全隐患。
2.过多的环保要求、安全检查增加企业负担
随着环保压力的不断加大,环保治理工作的力度也在不断加强，叠加《全国安全生产专项整治三年行动计划》的推出，企业面临着环保、安全的双重压力。南通海顺粮食仓储有限公司反映，随着码头作业的环保及安全方面的要求越来越高，需要投入配套的人力、物力方面的成本也大大提升。近期为环保防尘而产生防护费用6万元，占总成本5%。南通宏博海运有限公司反映，当前安全生产监管部门太多，企业每天都需要安全检查，经常要上报安全材料，造成没必要的人力浪费，企业也无所适从，疲于应付，安全生产管理务虚不务实。
3.企业人力资源成本上升

由于人才流动性强，企业不得不通过提高薪资待遇减少人员流动。南通宏博海运有限公司人员工资成本显著增加，由年初的15000元/月，增加到当前的24000元/月。即使目前南通荣程物流有限公司驾驶员工资普遍在12000-17000元/月之间，企业招聘也还存在一定的困难。
4.禁区通行证办理困难，影响运输效率
为了维护中心城区的正常道路交通秩序，预防和减少道路交通事故，城市中心城区一般禁止汽车拖、挂车、载货汽车等相关车辆驶入中心城区。如有需要进入城区的车辆，则需要办理禁区通行证。目前，从事道路运输需要进入城区的企业反映办理禁区通行证存在的困难主要体现在:一是由于相关APP操作不熟练，线上申请有难度；二是办理时若前期存在违章行为，必须等前期违章处理完才能办理；三是通行证时效仅有1天，时效较短，影响运输效率。
三、相关对策与建议
（一）精准制定差异化收费政策，提升服务水平，吸引车辆高速公路通行
一是要切实做好货车通行费计费方式调整有关工作，响应交通运输部的高速公路差异化收费等费率优惠政策措施，降低车辆通行费负担，提高车辆通行效率，确保同一收费车型在标准装载状态下的应交通行费额不大于计重收费时的费额，从而不增加货车通行费总体负担。二是以高品质服务为切入点，吸引车辆通行高速公路。通过提升高速公路路面养护、机电维护、安全管理、服务区服务等，确保高速公路快捷、舒适，安全、畅通，以人为本，为广大司乘人员提供文明优质服务，吸引车辆通行高速公路。
（二）做好统筹规划，减少企业检查压力、负担
对企业开展检查的本意应该是深入企业，了解实情，发现问题，解决问题，指导并推动工作，要真正做到这些，需要做到以下几点：一是坚决反对形式主义，砍掉那些不必要的检查项目，限制检查次数，切实减轻企业负担。二是讲究方式方法，提高检查效率，将各种单项检查整合成综合检查，降低检查频率，检查工作不提倡提前通知，多采取暗访的形式。三是做好统筹规划，尽可能避免多头检查，不能用检查来给企业单位施加压力。
（三）深化“放管服”，切实引导企业降本增效
针对企业反映办证困难问题，相关管理部门应认真贯彻落实全国全省深化“放管服”改革的安排部署，进一步规范简政放权，进一步提升服务效能。应结合当地实际，听取群众的心声，推出多项便民利民服务措施，给百姓带来实实在在的方便，不断萌生的新技术、新产品满足着人们多样化的物质文化需求，让人民群众享受到更多社会发展的红利。
面对企业环保等成本上升，相关管理部门应继续深入贯彻落实《省政府关于降低实体经济企业成本的意见》，进一步加大减负力度。同时适当提高对企业的政策扶持和财政优惠力度，引导企业寻求降低成本的新途径，发展规模经济，整合优化企业价值链，实行管理制度创新等。
附表：南通市交通运输企业一套表联网直报2020年9-11月份月报报送情况统计表
	报表期别
	报表名称
	企业报送情况
	市级管理单位数据审定情况

	
	
	应报数
	未上报数
	已上报数
	报送率
	应审定数
	未审定数
	审定通过数
	审定率

	2020年9月份月报
	企业运行景气状况
	1
	0
	1
	100.0%
	1
	0
	100.0%
	100.0%

	
	公路运输月度生产情况
	59
	0
	59
	100.0%
	59
	0
	100.0%
	100.0%

	
	公路客运站旅客运输情况
	5
	0
	5
	100.0%
	5
	0
	100.0%
	100.0%

	
	港口分货类吞吐量（月度）
	182
	0
	182
	100.0%
	182
	0
	100.0%
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(出港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	100.0%
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(合计)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	100.0%
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(进港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	100.0%
	100.0%

	
	水路运输月度生产情况
	30
	0
	30
	100.0%
	30
	0
	100.0%
	100.0%

	合计
	289
	0
	289
	100.0%%
	289
	0
	289
	100.0%%

	2020年10月份月报
	企业运行景气状况
	1
	0
	1
	100.0%
	1
	0
	1
	100.0%

	
	公路运输月度生产情况
	59
	0
	59
	100.0%
	59
	0
	59
	100.0%

	
	公路客运站旅客运输情况
	5
	0
	5
	100.0%
	5
	0
	5
	100.0%

	
	港口分货类吞吐量（月度）
	152
	0
	152
	100.0%
	152
	0
	152
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(出港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(合计)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(进港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	水路运输月度生产情况
	30
	0
	30
	100.0%
	30
	0
	30
	100.0%

	合计
	259
	0
	259
	100.0%
	259
	0
	259
	100.0%

	2020年11月份月报
	企业运行景气状况
	1
	0
	1
	100.0%
	1
	0
	1
	100.0%

	
	公路运输月度生产情况
	58
	0
	58
	100.0%
	58
	0
	58
	100.0%

	
	公路客运站旅客运输情况
	5
	0
	5
	100.0%
	5
	0
	5
	100.0%

	
	港口分货类吞吐量（月度）
	182
	0
	182
	100.0%
	182
	0
	182
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(出港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(合计)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	港口集装箱吞吐量(进港)
	4
	0
	4
	100.0%
	4
	0
	4
	100.0%

	
	水路运输月度生产情况
	33
	0
	33
	100.0%
	33
	0
	33
	100.0%

	合计
	291
	0
	291
	100.0%
	291
	0
	291
	100.0%





